Hochhaus Roots Hamburg —
Hybrid aus Holz und Beton
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Mehrwert Parkraum

Die Mobilitdtswende und der Klimawandel stellen unsere Stadte vor immense Herausforde-
rungen. Wie lasst sich urbaner Raum so gestalten, dass er heutigen wie zukUtnftigen Mobili-
tatsanforderungen gerecht wird und zugleich Lebensqualitat sowie Nachhaltigkeit férdert?
Diese Frage steht im Mittelpunkt der aktuell achten Ausgabe Parkens.

Exemplarische Projekte zeigen, wie Parkraum integral neu gedacht werden kann: vom Holz-
Hybrid-Hochhaus Roots in der Hamburger HafenCity, mit nachhaltigen Materialien und zu-
kunftsweisendem Mobilitdtskonzept, tber die Umgestaltung der ehemaligen US-Botschaft
in Oslo, mit einem vollautomatisierten Parksystem, bis zum Mannheimer Turley-Areal, wo in
einer Quartiersgarage, neben konventionellen Stellplatzen, halbautomatische Parksysteme
den o6ffentlichen Raum durch ihre Platzersparnis entlasten. Diese Beispiele verdeutlichen,
wie Architektur, Mobilitdt und Nachhaltigkeit ineinandergreifen.

Dass Stadtentwicklung nur im Zusammenspiel von Bauen, Freiraum und Verkehr gelingen
kann, betont auch das Positionspapier des Umweltbundesamtes zur ,dreifachen Innenent-
wicklung®, welches wir in dieser Ausgabe zusammenfassen. Es zeigt, wie Flachenentsie-
gelung, Nachverdichtung und die Umnutzung bestehender Strukturen zu einer zukunfts-
fahigen Stadt beitragen kdnnen - und fordert ein neues Verstandnis flir den Raum, den das
Auto bisher in der Stadt beansprucht.

Ein Rickbau von Parkfldchen zugunsten qualitatsvoller Freirdaume und kompakter Parklo-
sungen kann diesen Wandel entscheidend voranbringen. Besonders intelligente Systeme
wie jene von WOHR Autoparksysteme zeigen, welches Potenzial darin liegt: Sie verdichten
Parkraum effizient, reduzieren Betonverbrauch und CO2-Ausstoll und schaffen Platz fur
Grunflachen und Begegnungsorte. So wird aus der funktionalen Infrastruktur ein Beitrag zu
einer lebenswerten, klimaangepassten Stadt.

Ruth Haller
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Hybrid aus Holz
und Beton: Das
Hochhaus Roots
in der Hamburger
HafenCity

Text Ruth Haller

in neues Stiick Stadt am Wasser - im Elbbriicken-
E quartier der Hamburger HafenCity erhebt sich das

Holzhochhaus Roots. Es markiert einen pragnanten
Baustein im neuen Quartier und gilt als ein Referenzprojekt
fiir den urbanen Holzbau in Deutschland.




Auf einem 3200 Quadratmeter groen Grundstiick im Baakenha-
fen markiert der Bau mit einer Héhe von 65 Metern einen weithin
sichtbaren Orientierungspunkt im Elbbrickenquartier und bildet
gemeinsam mit benachbarten Projekten wie dem geplanten Elb-
tower den ¢stlichen Abschluss der HafenCity. Das Bauwerk steht
aufeinem Areal, das durch Aufschittung und Neulandgewinnung
im Baakenhafen erst stadtebaulich nutzbar gemacht wurde. In
diesem Kontext setzt es eine Landmarke, die zugleich den Uber-
gang zwischen Stadtraum und Wasser betont. Die Kombination
aus Wohnen, Arbeiten und 6ffentlichen Nutzungen im Sockelbau
starkt denurbanen Charakter des Quartiers und verweist auf das
Leitbild der HafenCity, funktionsgemischte und belebte Stadt-
raume zu schaffen.

Der Entwurf stammt vom ortsansédssigen Architekturbiro Stér-
mer Murphy and Partners, das bereits in einem anderen nahe-
gelegenen Wettbewerbsverfahren einen Holzhybridbau vorge-
schlagen hatte. Gemeinsam mit dem Projektentwickler Garbe
Immobilien-Projekte GmbH und der Deutschen Wildtier Stiftung
wurde das Vorhaben auf dem Baugrundstick weiterentwickelt
und schliellich in den Jahren 2020 bis 2024 realisiert. Roots wur-
de bereits mehrfach ausgezeichnet und verdeutlicht die weiter-
hin aufstrebenden Mdglichkeiten des Holzbaus im grof3stadti-
schen Kontext.

Vom Platz ans Ufer

Der Gebdudekomplex setzt sich aus einem neunzehn-geschos-
sigen Wohnturm und einem &stlich anschlieBenden, L-férmigen
Bauteil mit sieben Geschossen zusammen. Ausgefihrt ist es als
tragende Holzkonstruktion mit aussteifenden Stahlbeton-Trep-
penhauskernen, die auf einem gemeinsamen, mehrgeschossi-

HAMBURG

gen Sockelbauwerk aus Stahlbeton ruhen. Insbesondere die
Basis wurde nach den geltenden Hochwasserschutzkriterien
konzipiert und erflllt damit die baulichen Anforderungen an ein
sicheres Bauen in Uferndhe.

Die Erschlieung des Areals folgt den besonderen topografi-
schen Bedingungen der HafenCity. Zwei gro3zligige Freitreppen-
anlagen sowie eine barrierefreie Rampe stellen die Verbindung
zwischen dem hochwassersicher angelegten Liselotte-von-
Rantzau-Platz und der 6stlich verlaufenden Lucy-Borchardt-
Strafle zur tieferliegenden Kaipromenade am Wasser her. Entlang
dieser Achsen fligt sich das Hochhaus Roots ein, das mit seinem
Sockelbau unmittelbar an die Kaipromenade anschlie3t und so
den Ubergang zwischen héher gelegtem Stadtraum und &ffentli-
chem Uferbereich markiert. Damit nimmt es eine Scharnierfunk-
tion ein, die den Hochwasserschutz berticksichtigt und zugleich
den direkten Bezug zum Elbgewa&sser erfahrbar macht.

Leben, Arbeiten und Lernen unter einem Dach

Im Sockel sind die Ausstellungsrdumlichkeiten der Deutschen
Wildtier Stiftung mit der ,Botschaft der Wildtiere” als interakti-
ve Multimedia-Ausstellung zum Thema Natur- und Artenschutz
angesiedelt, konzipiert vom Stuttgarter Szenografieblro Atelier
Brickner. Zu den 6ffentlichen Nutzungen von Erd- und Warftge-
schoss zahlen neben den Ausstellungsrdumen auch eine Lern-
werkstatt flr Kindergartengruppen und Schulklassen, ein Kino-
saal fur Naturfilmvorfihrungen und Gastronomie.

Zwischen dem dritten und achtzehnten Obergeschoss entstan-
den insgesamt 128 frei finanzierte Eigentumswohnungen. Im
gesamten flacheren L-Baukdrper wurden zudem 53 o6ffentlich
gefoérderte Mietwohnungenrealisiert. Das erste und zweite Ober-
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geschoss des Hochhauses beherbergen Biroflachen, in denen
die Verwaltungsabteilung der Deutschen Wildtier Stiftung unter-
gebrachtist.

Holz trégt hoch hinaus

Das Hochhaus ist als Holz-Beton-Hybrid ausgefihrt, bei dem
neben den tragenden Innen- und Auenwanden als aufgelds-
te Holzkonstruktion die Decken aus Brettsperrholz gefertigt
wurden. Insgesamt kamen dabei rund 5500 Kubikmeter Kons-
truktionsholz zum Einsatz, erganzt um weitere Holzmengen fur
nichttragende Bauteile wie Fassadenverkleidungen, Fenster
und Oberflachen. Die vorgefertigten Bauteile, darunter Decken-

Hoch oben gibt es freien
Blick Uber die Elbe bis
zur Elbphilharmonie.
Tief hinunter fuhren
zwei Autoaufzige zur
Parketage im UG.

HAMBURG

elemente von etwa 2,5 X 8 Metern und Wandelemente von rund
3 X 8Metern, erlaubten eine prazise und effiziente Montage auf
der Baustelle. Der teilweise sichtbare Einsatz von Holz im Innen-
raum tragt zudem zur raumlichen Wirkung bei und macht das
Materialkonzept unmittelbar erfahrbar.

Fassade mit doppelter Haut
Holz pragt nicht nur die Konstruktion, sondern bestimmt auch
das duBere Erscheinungsbild des Turmes. Eine zuséatzliche Fas-

sadenhdlle mit verschiebbaren Glaselementen zieht sich umlau-
fend um das Bauwerk und bildet geschitzte Loggien und Winter-
garten aus.
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Die Fassade des angewinkelten Baukorpers ist mit einer vorver-
grauten vertikalen Larchenschalung verkleidet. Im Erdgeschoss
bildet eine Kombination aus Pfosten-Riegel-Konstruktion und
Faserzementplatten einen optischen Kontrast zu den Ober-
geschossen. Das Warftgeschoss wiederum umgibt eine Klin-
kerfassade, entsprechend den gestalterischen Vorgaben der
HafenCity.

Parken im Zeichen der Mobilitdtswende
Im Untergeschoss wurde fir alle Nutzungsbereiche eine ge-
meinsame Tiefgarage mit knapp 100 Stellplatzen errichtet, die

Der Aufbau des Unter-
geschosses zeigt den
Flachenbedarf der
Systemlosung im Ver-
gleich zur konventionel-
len Bauweise fur jeweils
etwa 50 Stellplatze.

HAMBURG

Uber zwei PKW-Aufzliige erschlossen wird. Einige Parkplatze
sind mit Ladeinfrastruktur fir Elektromobilitat ausgestattet. Ins-
gesamt 50 Stellplatze sind dabei platzsparend in vier halbauto-
matischen Parksystemen des Typs Combilift 551 von WOHR an-
geordnet. Ergédnzend bietet die Tiefgarage, entsprechend dem
Mobilitdtskonzept des Elbbrliickenquartiers, auch Flachen fir
Carsharing. Derreduzierte Stellplatzschlissel von 0,4 pro Wohn-
einheit und der Einsatz der kompakten WOHR Combilift-Syste-
me verringerte den benotigten Raum in der Tiefgarage, wodurch
Baukosten reduziert werden konnten und die nachhaltige Mobili-

tatsstrategie des Quartiers unterstitzt wird.
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UG Grundriss und
Schnittdarstellung

Produktinformationen

4x Combilift 551 mit 3x 7er Raster + 1x 6er Raster - insgesamt 50 Stellplatze,
Plattformbelastung 2,6 t, Plattformbreite OG 240 cm & Plattform EG 217 cm,
max. Fahrzeuglange 500 cm, max. Fahrzeughthe obere Ebene 170 cm, max.
Fahrzeughohe untere Ebene 180 cm, Bedienung per RFID-Chip
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Neues Leben fir
die Botschaft

Text Peter Butenschon

urch eine Umgestaltung der ehemaligen US-Bot-

schaft in Oslo werden der urspriingliche Charakter

des Gebdudes wieder hergestellt und seine archi-
tektonischen Details verfeinert. Gleichzeitig werden tech-
nisch fortschrittliche und funktionale Standards integriert,
insbesondere durch den Einbau eines mehrstéckigen auto-
matischen Parksystems.
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]
Eero Saarinen

Lundhagem und Atelier Oslo,
beide Oslo

Die Erkenntnis, dass die Architektur von Botschaftsgebduden ei-
nen Teil zur nationalen Identitat beitrégt, hat zunehmend Einfluss
darauf genommen, wie das norwegische Auflenministerium seine
internationalen Immobilien verwaltet. Paradebeispiel hierfir sind
die norwegische Botschaft in Stockholm - ein 1952 entstandenes
Meisterwerk nach einem feinfihligen und sorgfaltigen Entwurf
von Knut Knutsen -, und auch die Vertretungen in den Nordischen
Botschaften Berlin, sowie in Kathmandu und Peking. Diese Geb&u-
de sollen einen kulturellen Ausdruck vermitteln und nach Méglich-
keit einen norwegischen politischen Konsens widerspiegeln. Die-
ser definiert das Versténdnis davon, wie die Norweger in der Welt
wahrgenommen werden mochten. Denn eine Botschaft ist letzt-
lich auch ein politisches Statement.

Als die US-Botschaft 1959 in Oslo nach einem Entwurf des fin-
nisch-amerikanischen Architekten Eero Saarinen errichtet wur-
de, sahen viele darin ein markantes und unverwechselbares
Symbol einer mutigen und dynamischen amerikanischen Gesell-
schaft - und gleichzeitig den Triumph der Nachkriegs-Industrie-
asthetik in Europa. Wie Saarinen es ausdrlickte, sollte ein Bot-
schaftsgebaude eine schlichte Form, edle Proportionen und eine
zurlickhaltende Materialauswahl aufweisen - ruhig und vornehm,
wie ein ,Gentleman in weiller Fliege und Frack®. Ihr Design war
deshalb prazise, industriell, kompromisslos, vorgefertigt - und
ausgesprochen selbstbewusst.

Die Architekturbiiros Lundhagem und Atelier Oslo leiteten die Um-
gestaltung des heute unter Denkmalschutz stehenden Gebdudes
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zu einem Zentrum fir Biros, Konferenzen und Restaurants. Sie
arbeiteten mit Erik Langdalen und Jorge Otero-Pailos sowie mit den
Innenarchitekten Paulsen & Nilsen zusammen. |hr Ansatz basierte
auf der Erkenntnis, dass es sich um ein schlissiges und vollstandi-
ges architektonisches Werk handelte - also ein Werk, das nicht ver-
andert oder mit stilistisch kontrastierenden Ergédnzungen versehen
werden durfte. Gleichzeitig musste es nach jahrzehntelangem Ver-
schleil - und fur heutige Nutzungsanforderungen - technisch und
funktional grundlegend modernisiert werden. Die Architekten setz-
ten sich dafir intensiv mit dem modernistischen Denken der Nach-
kriegszeit auseinander, welches Saarinen so genial représentierte.

Durch die Verlegung
der umfangreichen
Haustechnik ins Unter-
geschoss wurde die
oberste Ebene fur

ein Restaurant und
Dachterrassen frei zu- |
ganglich.

OSLO

Das Nordische und das Amerikanische

Eero Saarinen etablierte sich, zunachst im Biro seines Vaters Eliel
Saarinenund ab den 1950er Jahren mit seinem eigenen Buro, als fih-
render Verfechter der neuen, dynamischen, amerikanischen Indust-
riearchitektur. Er entwarf Hauptsitze und Produktionsstatten fir Ge-
neral Motors, IBM und Bell Telephone am Rande der Industriestadte
des Mittleren Westens sowie Blrohochh&user in Manhattan. Seine
Architektur zeichnete sich durch glatten Stahl, diinne Fassaden und
vorgefertigte Betonelemente aus, die so prazise wie handpolierter

Marmor waren. Seine Geb&aude steigen wie souverdne, rechteckige
Objekte aus flachen Landschaften mit Rasenflachen, an Autobah-
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nen, vor breiten Autos und effizienten Einkaufszentren empor. Die
Architektur vermittelte eine neue Sozialordnung sowie ein Bild von
uneingeschrankter Freiheit und héchsten Ambitionen der Moderne.
Dies musste auch eine amerikanische Botschaft widerspiegeln -
als Symbol fiir das Land und seine kulturellen Bestrebungen wah-
rend des Kalten Krieges gegen eine drohende sowjetische Unter-
druckung. Das Gebé&ude, ein Geschenk der Norweger nach dem
Zweiten Weltkrieg an die Amerikaner, als Dank flr die Unterstit-
zung im Kampf gegen Nazi-Deutschland, sollte als ideologisches
Kulturhaus fungieren: offen, innovativ und einladend. Besuchende
konnten direkt von der Stralle aus einen ruhigen zentralen Raum

EHEMALIGE US-BOTSCHAFT 15

mit Spiegelbecken und Banken betreten oder Uber eine breite
Treppe zur offenen Bibliothek im zweiten Stock gelangen. Diese
erstreckte sich Uber die Gesamtldnge des Geb&udes entlang der
verkehrsreichen Strafle, Drammensveien, und bot durch die gro-
3en Fenster einen Blick auf die Baume im Park des Konigspalasts.
Mit der Zeit verblasste diese offene und einladende Atmosphare.
Die Botschaft wurde verschlossener, ihre Funktionen weniger zu-
génglich. Als die Straflen vor der Botschaft sich mit Protestmar-
schen gegen den Vietnamkrieg, die Irak-Invasion und anderen
Symbolen des kapitalistischen Neokolonialismus fillten, wurde
das Gebdude mit explosionssicheren Barrieren, biometrischen
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Kontrollen, schweren Pollern, Polizeihttten auf Stelzen und militar-
tauglichem Datenschutz abgeschirmt. Im Jahr 2017 wurde die ame-
rikanische Botschaft in einen abgelegenen Komplex weit auBer-
halb des Stadtzentrums und fern 6ffentlicher Sichtweite verlegt.

Eine technische Herausforderung

Als das Geb&ude 2017 unter Denkmalschutz gestellt wurde, lag
die Betonung auf seiner urspriinglich offenen Zuganglichkeit aus
dem Jahr 1960, nicht aber auf den spateren Umbauten fir eine
starker abgeschirmte und exklusive Nutzung. Die Herausforde-
rungen flr die Architekten der Restaurierung waren erheblich.
Anstatt ein Stockwerk hinzuzufligen, vergréerten sie die Nutz-
flache durch einen 12,5 Meter tiefen Untergrundaushub von 6.100
auf 9.200 Quadratmeter. Dadurch entstand zusétzlich Platz fur
ein Auditorium, ein Restaurant, Parkplédtze und neue technische
Anlagen. Die technischen Einrichtungen im obersten Stockwerk
wurden in das neue Untergeschoss verlegt, wodurch die obers-
te Etage fur ein Restaurant und Dachterrassen frei wurde.

Die Parkplatzplanung war dabei besonders herausfordernd - wo

OSLO

sollten die erforderlichen Stellplatze auf dem bereits komplett be-
bauten Grundstiick unterkommen? WOHR Autoparksysteme GmbH
lieferte mit einem platzsparenden, vollautomatischen Parksystem
die Lésung: Der WOHR Multiparker 740 bietet Platz fiir 28 Fahrzeu-
ge auf vier schmalen Ebenen im Untergeschoss. Die Nutzer parken
ihr Fahrzeug ebenerdig in einem hellen, modernen Ubergabebereich
im Inneren des Gebdudes und holen es dort auch wieder ab. Eine in-
tegrierte Drehscheibe erleichtert das Ein- und Ausfahren, jeweils in
Fahrtrichtung. Das Regalbediengerdt des automatischen Parksys-
tems transportiert die Palette mit dem Fahrzeugin ein unterirdisches
vierstockiges Hochregal, das Starten des Ein- und Ausparkvorgangs
erfolgtim Ubergabebereich am Bedienelement mittels RFID-Chip.

Die Wandverkleidungen aus dunklem Holz wurden unter Ver-
wendung von Originalmaterialien sorgféaltig restauriert. Moder-
ne Sicherheitsschldsser und aufgebldhte Alarmanlagen wurden
entfernt und die TUroberflachen mit chirurgischer Prézision repa-
riert. Daflir kam recyceltes Teakholz zum Einsatz, das beim Abriss
eines Regierungsgeb&dudes anfiel. Die Gitterwand im Hauptatrium
wurde restauriert und geschliffen, bis sie wieder ihre urspring-
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liche Schérfe und ihren Glanz hatte. Ebenso wurden die Fassa-
denverkleidungen, aus einer Mischung von hartem Beton und
zerkleinertem schwarzem Labradorit, repariert und poliert.

Eine neu interpretierte Bauplanung

Bei der Umgestaltung der Botschaft erhielten die Architek-
ten- und Ingenieurteams vom Auftraggeber einen groflztigigen
kreativen Spielraum. Das Projekt erforderte erhebliche finan-
zielle Mittel und Geduld. Heute beherbergt das Geb&dude neben
dem Hauptsitz seines Eigentimers Fredensborg AS auch Biros
von Menschenrechtsorganisationen wie Save the Children und
Amnesty International. AuBerdem gibt es dort Konferenzrdume,
drei 6ffentliche Restaurants und ein Café. Das Ergebnis zeigt
klar, dass eine derartige Umgestaltung neue Mehrwerte schafft.
Dabei wurde das Geb&ude nicht einfach verdeckt, sondern neu
interpretiert und verfeinert - ein Akt kreativer Erneuerung. Das
Projekt bestatigt die ungebrochene Bedeutung des Gebaudes
sowohl fir das Stadtbild als auch fur die Geschichte. Genau sol-
che professionellen Fallstudien braucht die Architekturdebatte.
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Produktinformationen

Multiparker 740 - 28 Stellplatze, 4 Parkebenen mit je 7 Stellplatzen pro
Ebene, 180°-Drehvorrichtung fur bequemes Ein- und Ausparken, Dauer
des Parkvorgangs 90 -135 Sekunden, E-Laden auf allen Stellplatzen, Be-
dienung per RFID-Chip, verschiedene Fahrzeughhen: 210 cm und 160 cm,
Fahrzeuglange max. 525 cm, Fahrzeuggewicht max. 2,7t

Die im Ubergabebereich
abgestellten Fahrzeuge,
werden Uber das zentrale
Regalbediengerét in das
Parksystem gebracht.
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FOKUS

Bauen, Griun, Mobilitat:

Die dreifache Innenentwicklung als
Schllussel integrierter Stadtplanung

Eine Untersuchung von WOHR,

hier am Beispiel eines bisher voll-
standig versiegelten Innenhofs in
der Kdlner Helenenstralle, zeigt:
Durch gezielte Nachverdichtung mit
einem Parkturm lasst sich Flache
entsiegeln und neues Potenzial fur
Freiraum gewinnen.

auen, Begriinen, Bewegen - die ,dreifache Innen-

entwicklung“ denkt Stadtentwicklung neu. Das

Umweltbundesamt (UBA) erweitert das Leitbild der
Innenentwicklung um die Mobilitat und fordert, Bauen, Frei-
raum und Verkehr gemeinsam zu gestalten. Ziel ist eine ver-
dichtete, klimaresiliente und lebenswerte Stadt, in der Stra-
Benraum, Griinflichen und Bestand zu Zukunftsressourcen
werden.

-

/

‘i";l':f 'EIH
|, = -

g

Parken® 08 Bauwelt 25.25

Die Stadte in Deutschland stehen unter wachsendem Druck,
Flachen effizient und nachhaltig zu nutzen. Verdichtung, Klima-
anpassung, Mobilitdtswende und der Schutz von Grinrdumen
konkurrieren um denselben begrenzten Raum. In einer Studie
des Umweltbundesamts wird diese Herausforderung aufgegrif-
fen und das bekannte Leitbild der ,doppelten Innenentwicklung”
weiterentwickelt. Wahrend Letztere auf die Balance zwischen
Bauen und Freiraumsicherung zielt, integriert die ,dreifache In-
nenentwicklung® zuséatzlich die Mobilitdétswende als gleichwerti-
ge dritte Saule. Damit wird auf die Erkenntnis gesetzt, dass Ver-
kehrsflachen bislang weitgehend unbeachtet blieben, obwohl sie
enorme Umnutzungs- und Gestaltungsreserven bieten.

Ziel der dreifachen Innenentwicklungist es, die drei Dimensionen
Bauen, Griin und Mobilitdt systematisch miteinander zu verknip-
fen. Stadte sollen sich nach innen entwickeln, ohne Umwelt- und
Lebensqualitatsverluste hinzunehmen. Die Studie versteht das
Konzept als Leitbild, nicht als starren Planungsstandard. Es lie-
fert einen Rahmen, der je nach Stadtgrofle, Struktur und loka-
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ler Ausgangslage konkretisiert werden muss. Entscheidend ist,
dass Stadtentwicklung kinftig als integrativer Prozess gedacht
wird: Wohnraumschaffung, Klimaschutz, Freiraumgestaltung
und Mobilitdt dirfen nicht langer in separaten Fachplanungen
bearbeitet werden, sondern missen rdumlich und strategisch
zusammenwirken.

Das erste Handlungsfeld betrifft die bauliche Innenentwicklung.
Statt Siedlungsflachen weiter auszudehnen, sollen Baullicken,
Brachflachen und unternutzte Grundsticke aktiviert werden.
Innenentwicklungspotenziale sind laut Studie in den vergan-
genen Jahren deutlich zurickgegangen - von rund 120.000 ha
(2012) auf etwa 84.000 ha (2020). Das zeigt, dass Nachverdich-
tung zwar stattfindet, aber vielerorts bereits an Grenzen stofit.
Kommunen bekennen sich mit rund 70 % mehrheitlich zur Vor-
rangstellung der Innenentwicklung, doch in der Praxis werden
hédufig Grin- und Freiflachen in bauliche Nutzung tGberfihrt, was
dem eigentlichen Ziel widerspricht. Deshalb betont das Umwelt-
bundesamt, dass Innenentwicklung qualitativ sein muss: Neben
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der Dichte zahlen Aspekte wie Tageslicht, Durchliftung, soziale
Mischung, Begriinung und Umweltqualitdt. Potenziale sieht die
Studie besonders in der Aufstockung und Umnutzung des Be-
stands, in der Nutzung von Dach- und Fassadenflachen sowie
in einer gemischten Nutzung, die Wohnen, Arbeiten und Freizeit
stérker verzahnt.

Das zweite Handlungsfeld widmet sich den Griin- und Freirdu-
men. Sie sind nicht nur 6kologische Ausgleichsflachen, sondern
pragen die Lebensqualitédt entscheidend. Grinflachen regu-
lieren Temperatur und Wasserhaushalt, férdern Biodiversitat,
mindern Luftschadstoffe und dienen der Erholung. In deutschen
Grolstadten betragt der Anteil an Grunflachen im Schnitt 30 %
bezogen auf Siedlungs- und Verkehrsflachen, wobei der pro
Kopf verfigbare Erholungsraum vielerorts unter 10 m2 liegt. Als
Orientierungswert schlagt das Umweltbundesamt 24 m2 urba-
nes Grin je Einwohnenden vor - verteilt auf unterschiedliche
Ebenen, vom nachbarschaftlichen Pocketpark bis zum stadt-
weiten Griinzug. Doch nicht nur Quantitat, auch Qualitét ist ent-
scheidend: Grinraume sollen gut erreichbar, vernetzt und mul-
tifunktional sein. Besonders fiir verdichtete Quartiere wird die
Begriinung bestehender Stralen und Platze hervorgehoben -
etwa durch Entsiegelung, Strallenbdume, Dachgérten oder tem-
poréare Grinzonen.

Das dritte Feld betrifft die Mobilitat. Hier liegt der entscheidende
Innovationsimpuls des Leitbilds: Die Neuverteilung des Stralen-
raums ist zugleich Motor und Voraussetzung einer nachhaltigen
Stadtentwicklung. Der motorisierte Individualverkehr bean-
sprucht in deutschen Stadten bis zu 60 % der Verkehrsflachen.
Diese Flachen werden als ,graue Potenziale” verstanden, die im
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Zuge der Mobilitatswende anders genutzt werden kénnen. Durch
Reduktion des Autoverkehrs und Rickbau von Stellplatzen ent-
stehen Flachen fir Radwege, Fullgédngerzonen, Grlnstreifen
oder neue offentliche Raume. Solche Transformationen verén-
dern nicht nur die Mobilitat, sondern auch die Aufenthaltsqualitat
und das soziale Leben im Quartier grundlegend. Das UBA-Papier
nennt als Orientierungswert maximal 150 Pkw je 1000 Einwohnen-
de in Groflstadten - ein fachliches Ziel, das auf eine grundlegen-
de Reduktion des motorisierten Individualverkehrs zielt, ohne
jedoch einen konkreten Zeithorizont zu nennen.

Steigende Zulassungszahlen zeigen allerdings, dass diese Wende
noch nicht eingelautet ist. Stimmen aus der Branche fordern daher
ein entschiedenes Umdenken im Umgang mit Parkraum. Das Unter-
nehmen WOHR Autoparksysteme betont:

Unser Ziel muss sein, private Pkw aus dem Stra-
Benraum zu holen und eine Neuordnung zu schaf-
fen - sei es durch die Nutzung bestehender Ga-
ragen, komprimierter Parktiirme oder anderer
kompakter Lésungen. Der 6ffentliche Parkraum
sollte wieder auf private Flachen verlagert wer-
den. Wenn Anwohnerparken stérker bepreist wird,
gewinnen private Stellplatze an Attraktivitat, und
leerstehende Bestandsgaragen werden wieder
genutzt. Nur wenn das Parken auf der Strafle nicht
mehr billig oder selbstverstédndlich mdglich ist,
kann die Stadt den 6ffentlichen Raum zuriickge-

winnen.
Daniela Wohr
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Diese Forderung verweist auf ein oft Ubersehenes Element der
Mobilitatswende: die rdumliche Entflechtung von Verkehr und Auf-
enthalt. Wenn Autos nicht langer grof3flachig im offentlichen Raum
abgestellt werden, gewinnen Stra3en zurtick, was ihnen Gber Jahr-
zehnte entzogen wurde - Raum fiir Bewegung, Begegnung, Begru-
nung und urbane Qualitat. Die bauliche Infrastruktur des Parkens
kann dabei Teil der L&sung sein, wenn sie integriert, kompakt und
flachenschonend organisiert wird. Damit wird Mobilitat nicht nur
neu gedacht, sondern auch rdumlich neu geordnet - im Sinne einer
Stadt, die bewegt, ohne sich vollzustellen.

Die Umsetzung der dreifachen Innenentwicklung erfolgt auf mehre-
renrdumlichenEbenen: Aufregionaler Ebene brauchtes strategische
Abstimmung zwischen Wohnungs-, Verkehrs- und Freiraumplanung.
Auf stadtischer Ebene geht es um die Integration von Fachplanen
und eine koharente Flachenpolitik. Besonders relevant ist jedoch die
Quartiersebene, weil hier konkrete Nutzungskonflikte sichtbar und
gestaltbar werden. Quartiere sind Laborrdume, in denen die Balance
von Dichte, Freiraum und Mobilitat im Alltag erfahrbar wird.

Gleichzeitigbenennt die Untersuchung erhebliche Hemmnisse. Fach-
planungen agieren oft getrennt, institutionelle und rechtliche Rah-
menbedingungen erschweren Umverteilungen von Verkehrsflachen.
Planungs- und Baugesetze férdern weiterhin Neubau und Verdich-
tung, weniger jedoch Entsiegelung oder Umnutzung. Finanzielle und
personelle Ressourcen in Kommunen sind knapp und Akteursstruk-
turen komplex. Das Umweltbundesamt empfiehlt daher, Instrumente
wie integrierte Bauleitplanung, verbindliche Griinflachenstandards,
Mobilitatskonzepte und Monitoring-Systeme einzufihren. Pilotpro-
jekte und Reallabore - etwa in der Region KdIn-Bonn - kénnen zeigen,
wie eine koordinierte Innenentwicklung praktisch funktioniert.
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Fur Architektur und Stadtplanung er6ffnet das Leitbild neue Gestal-
tungsspielrdume. Es verschiebt den Fokus von reiner Verdichtung
hin zu einer qualitativen Transformation des Bestands. Verkehrs-
flachen werden als Rohstoff fiir neue Stadtrdume begriffen, griine
Infrastruktur als integraler Bestandteil der Bauaufgabe. Architek-
turschaffende und Stadtplanende sind gefordert, interdisziplinar
zu denken und frihzeitig mit Mobilitdts- und Umweltplanenden zu-
sammenzuarbeiten. Die dreifache Innenentwicklung verlangt nicht
mehr, sondern kligere Flachennutzung - Stadte als kompakte,
grine und vernetzte Systeme. Sie stellt damit ein zukunftsorientier-
tes Paradigma dar, das 6kologische Resilienz, soziale Teilhabe und
rdumliche Qualitat miteinander versdhnt - und den urbanen Raum
als gestaltbare Ressource neu definiert.

Quelle: Dreifache Innenentwicklung - Definition, Aufgaben und Chancen
fiir eine umweltorientierte Stadtentwicklung

Dieser Artikel ist eine Zusammenfassung der Publikation, welche in 2. Auflage
im Mai 2023 vom Umweltbundesamt (UBA) herausgegeben wurde. Sie zeigt
Strategien, Beispiele und Handlungsempfehlungen fur Kommunen, Planende
und politische Entscheidungstréger auf. Die vollsténdige Fassung steht als
kostenloser Download unter www.umweltbundesamt.de zur Verfiigung.
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MANNHEIM
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TURLEY AREAL 23

Stellplatz unterm
Sandstein

Text Caroline Kraft

uf dem Mannheimer Turley-Areal wéchst ein neu-

es Stadtquartier mit rund 800 Wohnungen. GroB-

tenteils bereits fertiggestellt, verbinden sich hier
denkmalgeschiitzte Kasernen, Neubauten und Mobilitats-
I6sungen zu urbanem Raum mit Aufenthaltsqualitat statt
Verkehr.
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MANNHEIM

Es ist ein interessantes Stick Stadt, das sich da ndérdlich des
Mannheimer Zentrums auftut. Das Areal der ehemaligen Tur-
ley Barracks erstreckt sich, gut angebunden, StraBenbahn und
Zubringerstrafle in unmittelbarer, aber akustisch relativ abge-
schirmter N&he, zwischen ortstypischen Sandsteingebduden
und dem stadtischen Herzogenriedpark.

Insgesamt acht Uber ganz Mannheim verteilte ehemalige US-
amerikanische Kasernenflachen werden seit dem Abzug der
Truppen umfunktioniert, zu Wohnquartieren, Sportflachen, Ge-
werbepark oder Grinrdumen. Es sind Gber 500 Hektar, die entwi-
ckelt werden wollen und grétenteils schon wurden. Eine Chance
fir Mannheim - und eine enorme Herausforderung.

Das Turley-Areal war die erste dieser Konversionsflachen, die von
der Stadtentwicklungsgesellschaft MWSP Ubernommen wurde.
Die rund 13 Hektar grofle Flache gehort zu den kleineren und altes-
ten ehemaligen Militdrstandorten der Stadt. Als Kaiser Wilhelm-
Kaserne in den1890ern erbaut, diente sie dem deutschen Heer als

Standort und war zwischenzeitlich Wohnraum, bis sie mit der Auf-

ristung vor Beginn des Zweiten Weltkriegs zum Ausbildungs- und
Stationierungsstandort der Nationalsozialisten und schliefllich als
Turley-Barracks bis 2007 als US-Stitzpunkt dienten.

Teilweise stehen sie noch, die inzwischen denkmalgeschiitzten
Kasernengebédude. Sie bilden die stadtebauliche, sandsteinro-
te Kante des neuen Quartiers, nach wie vor Bollwerk, aber mit
durchgéngigen Balkonen, mit Sonnenschirmen und Pflanzkl-
beln vor den Fenstern. GroBtenteils ist das Quartier entwickelt,
insgesamt 800 Wohneinheiten soll es am Ende geben. Das nie-
derlandische Architekturblro MVRDV baut dort das ehemalige
Casino der US-Truppen, im Zentrum am Turleyplatz gelegen, zum
Gemeinschaftshaus um.

Plateau mit Gassen
Den 6stlichen Auftakt des Areals an der Grenadierstrale Ecke
Fritz-Salm-Strale plant das Team von Max Dudler. Sich streng
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an den Achsen der Bestandsbauten orientierend, stehen drei
quaderférmige Neubauten - zwei Wohnh&user und eine Kinder-
tagesstatte - auf einem Plateau aus eben jenem roten Sand-
stein, der auch im Bestand in der Nachbarschaft der kleinen
Siedlung gegenubertritt. Diese Flédche ist Quartiersplatz, im
Erdgeschoss liegen sich Kita und einige gewerbliche Nutzungen
gegenuber.

Die Anordnung der Fenster, und der Eingangs- und Terrassen-
tiren mit vorgehangten Balkonen ergibt eine gut lesbare, wenn
auch detailreich gegliederte Fassade. Oberhalb des roten Sand-
steinsockels Uberzieht ein rotbrauner, mineralischer Kratzputz
das Ensemble. Er ist offenporig und verleiht der sonst etwas
systematischen Front eine natlrliche, unregelmaflige Struktur.
Vor den Holzfenstern hdngen stahlerne Faltladen, vor den Ge-
meinschaftsrdumen perforiert, so dass diese auch von auflen
gut erkennbar sind. Die Gro3e der Balkone lasst auf die Grofle
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der Wohnungen schlieBen - Studierende wohnen hier ebenso
wie Mieter im Penthouse mit Dachterrasse.

Die gestaffelten Hohen der Kuben sind an die Traufen des Be-
stands angepasst. Durch geschickte Setzung entstehen zwi-
schen den Gebduden schmale Gassen mit Blickbeziehungen
in die Umgebung und innerhalb des Quartiers. Die Planenden
setzten auf ein Stahlbetontragwerk mit Porotonziegeln - im-
merhin, die Innenrdume der Wohnrdume und Kita sind im August
angenehm kihl. Unter den Wohnbauten liegt ein gemeinsames
Untergeschoss mit Abstellraumen, Fahrradflachen, Technikrau-
men und der konventionellen Tiefgarage mit Fahrradabstellfla-
chen.

Stadtraum und Dichte
Im direkten Vergleich zu den Dudler-Bauten wirkt das west-
lich gelegene Ensemble von Schenk-Fleischhaker Architekten

N
N
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lagen des WOHR Combilift 542 konnten somit 137 Stellplatze zu- S Sy 5r Sr 5F 3F
satzlich zu den 78 reguldren Stellplatzen geschaffen werden. ¢+
Wahrend Dudler also auf eine konventionelle Parkplatz Lésung L= =
setzt, erméglichen die halbautomatischen Systeme von WOHR — :

andernorts die Unterbringung doppelter Stellplatzzahlen auf
gleicher Flache. ; i it
Fur das innerstadtische Quartier bedeutet das: weniger ober- s w
irdisch ruhender Verkehr, mehr Aufenthaltsqualitat. Der techni- I' SR ST REr _—s
sche Aufwand tritt zuriick, die Wirkung auf den Stadtraum bleibt  *

entscheidend. So werden Mobilitdtsanforderungen erfillt, ohne i e L L

die architektonische und freirdumliche Qualitat des Quartiers zu e—

beeintréachtigen - ein Beispiel dafir, wie stddtebauliche Dichte,

verschiedene Wohnformen und innovative Parksysteme zusam- 1 1 1 1 (IS 1 !
menfinden.

Produktinformationen I I

11x Combilift 542 - insgesamt 137 Stellplatze, 1x 3er Raster + 4x 4er Raster
+ 1x ber Raster + 2x 8er Raster + 2x 10er Raster + 1x 12er Raster, Platt-

formbelastung 2,0 t, Plattformbreite 270 cm, max. Fahrzeuglédnge 520 cm, I - |
Bedienung per RFID-Chip, Sonderanlage mit auf3enliegendem Leerplatz auf JASSEES il et
der Einfahrtsebene BEssszzay] | =
-
T J\ l : T

urbaner, dichter und uniformer - die Flache ist aber auch mehr
als doppelt so groB. Die drei- bis finfgeschossige Bebauung mit

Lochfassade schlief3t die Kante zur Friedrich-Ebert-Strale und
bietet in einer Tiefgarage knapp 80 Stellplétze fur Anwohnende.
Unter dem Baufeld IV, Gber eine Zufahrt an der Heinrich-Witt-
kamp-Strale zu erreichen, befindet sich auBerdem die Uber

200 Stellplatze fassende, 6ffentliche Tiefgarage ,Turley Parking®.

Turley liegt in einem dicht bebauten Teil des Stadtteils Neckar-
stadt-Ost, die Strallenprofile sind schmal, der Parkdruck hoch.
Neben konventionellen Tiefgaragenlosungen kommt deshalb
auch Technik zum Einsatz, die auf engem Raum hdhere Kapazi-
taten schafft - so auch in der Quartiersgarage ,Turley Parking.”
Hier verdichtet sich Parkraum auf kleiner Grundflache - die
Combiliftldsung von WOHR liefert dafiir eine Antwort. Mit 11 An-
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Less is more - wie Bauherren
mit Parksystemen ihre ESG-Ziele
leichter erreichen

Text Marco Eisenack

Ein Vergleich zwischen konventionellen Tief-
garagen und Parklésungen mit WOHR Auto-
parksystemen zeigt Unterschiede in Bezug
auf Flachen- und Volumenverbrauch sowie
Materialeinsatz. Das Beispiel Combilift 543 MR
ermaoglicht durch vertikales und horizontales
Verschieben der Parkpaletten ein unabhéngi-
ges, platzsparendes Parken auf drei Ebenen
- bei nur einer gemeinsamen Fahrgasse.

Parken® 08 Bauwelt 25.25

er Klimawandel setzt die Immobilienwirtschaft un-

ter Zugzwang. Das weitreichende Regelwerk der

EU-Taxonomie macht nachhaltigeres Bauen alter-
nativlos. Die Neuplanung des Parkraums ist zentrale Aufga-
be der Stadte und Bauherren. Asphaltierte Stellplatze an der
Oberflache und im 6ffentlichen Raum werden im Sinne der
Schwammstadt zuriickgebaut.
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Doch wohin mit den Autos? Konventionelle Tiefgaragen sind bei
vielen Nutzern und auch Klimaschutzern unbeliebt - zu viel Be-
ton unter der Erde, zu eng und zu viele dunkle Ecken. Mit Kom-
fort und ressourcenschonender Bauweise gelten automatische
Parksysteme daher heute als Hidden Champion der nachhaltigen
Stadt. Die Einsparung der CO,-Emissionen spielt dabei eine ent-
scheidende Rolle.

Was steckt dain der Erde? In Zeiten von ESG eine wichtige Frage
Kompakte Parksysteme leisten einen entscheidenden Beitrag
fur zukunftsféhige Stadte, da sie Parkflachen auf engstem Raum
verdichten. Wo weniger Flache pro Stellplatz benétigt wird, sinkt
der 6kologische Fulabdruck signifikant — in Zeiten von ESG ein
grofler Mehrwert. Wie wirksam das Prinzip ist, hat eine Studie
von WOHR Autoparksysteme am Beispiel des Combiparker 560
gezeigt. Die Menge der eingesparten Treibhausgase hat selbst
die Profis Uberrascht.

Der WOHR Combilift 543 MR im Vergleich zu
konventionellem Parken bei 60 Stellplatzen:
¢ ca. 36% Volumeneinsparung in m3

« ca. 38% CO2-Einsparung in kg

« ca. 42% Materialeinsparung in kg

¢ ca.26% Kosteneinsparungin €
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Im Vergleich zur konventionellen Tiefgarage
nutzt der Combiparker 560 ein System aus
Hub-, Senk- und Querbewegungen der Park-
paletten und erméglicht so eine duBerst
kompakte Fahrzeuglagerung - auf bis zu
funf Ebenen bei nur einer Einfahrtsebene.

So ist die Baugrube bei diesem System bei 40 Stellplatzen nicht
einmal halb so gro wie bei einer konventionellen Tiefgarage. Fur
den Bau missen statt rund 10.000 Tonnen nur rund 4700 Tonnen
Erdreich ausgehoben und abtransportiert werden - das spart
auch Emissionen im Schwerlastverkehr.

Ins Gewicht fallt vor allem, dass man mit sehr viel weniger Beton
auskommt. Ein Parksystem wie der Combiparker 560 spart mehr
als drei Viertel des als Klimakiller in Verruf geratenen Baustoffes.
Durch den Verzicht auf Fahrbahnen, FuBwege und Rampen sowie
die weitgehende Reduzierung von Wénden und Zwischendecken
sind statt ca. 7800 Tonnen nur rund 1700 Tonnen Beton nétig. Das
entspricht einer Einsparung von etwa 78 % Beton.

Wenn man davon ausgeht, dass die Produktion einer Tonne Be-
tonim Schnitt 0,15 Tonnen CO, emittiert, spart man beim Bau der
Garage rund 1170 Tonnen CO,. Das entspricht dem CO,-Ballast
von 731 Langstreckenfligen Minchen-New York. Oder anders
ausgedrickt: Fir die Kompensation missen 117.000 ausgewach-

FOKUS

sene Baume ein Jahr lang Photosynthese betreiben. Das ist un-
geféahr die Summe aller Minchner Stralenbaume.
Dartber hinaus ist sowohl der Materialverbrauch als auch der
Energieverbrauch beim Bau einer konventionellen Tiefgarage
etwa doppelt so hoch wie beim Combiparker 560.

Spart sogar Geld

Und sogar die finanzielle Nachhaltigkeit Uberzeugt. Der Einsatz
kompakter Parksysteme fiihrt zu erheblicher Kosten- und Zeit-
einsparung. In Fallstudien konnten im Vergleich zu konventionel-
len Losungen beim Combilift 543 MR rund 26 % Kosteneinspa-
rung bei12 % Zeiteinsparung nachgewiesen werden. Und auch im
Betrieb liegt das Parksystem im Vorteil.

Der Einbau von Autoparksystemen unterstlitzt eine positive
DGNB, LEED- oder BREEAM-Bewertung. Nicht nur beim Neu-
bau, auch bei Sanierungen sind Parksysteme ein echter Game
Changer. Im Zentrum Madrids trégt ein vollautomatischer WOHR
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Multiparker 740 zum reduzierten 6kologischen FuBabdruck des
historischen Geb&udes Montalban 11 bei. Ebenfalls in Madrid wur-
de, unter anderem dank des Einbaus eines WOHR-Parksystems,
erstmals ein Renovierungsobjekt in Europa mit einer LEED Plati-
num-Zertifizierung ausgezeichnet.

Was zudem auf die ESG-Kriterien einzahlt: Attraktive Parksyste-
me wirken sich auch auf die Lebensqualitat aus. 30 bis 40 % des
innerstadtischen Verkehrs entstehen auf der Suche nach einem
Parkplatz. Diese Suche dauert im Schnitt 10 Minuten und misst
4,5 Kilometer. Pro Jahr summiert sich die Suche fur den Autofah-
rer statistisch auf 41 Stunden.

Um fur EU-Taxonomie und Berichtspflichten gewappnet zu sein,
hat die Firma WOHR als erstes Unternehmen weltweit eine EPD-
Zertifizierung (Environmental Product Declaration) fir ein Park-
system durchgefihrt. Der Parklift 450 ist das erste Parksystem
mit einer entsprechenden Zertifizierung, welche auch die Lang-
lebigkeit und die Wiederverwertbarkeit im Sinne der Kreislauf-
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Der WOHR Combiparker 560 im Vergleich zu
konventionellem Parken bei 60 Stellplatzen:
+ ca. 45% Volumeneinsparung in m3

* ca.42% CO2-Einsparung in kg

* ca. 45% Materialeinsparung in kg

+ ca. 21% Kosteneinsparung in €

wirtschaft - mit 95 % der Materialien - bestétigt. Parksysteme
lassen das urbane Ideal des ,Less is more” in vielen Dimensionen
Realitédt werden: Weniger Flachenverbrauch, weniger CO,-Emis-
sionen, mehr Griin, mehr Lebensqualitat und mehr Raum flir den
Menschen.

Marco Eisenack

ist Herausgeber des Magazins MUCBOOK, Grunder der Munich Innovation
Crew GmbH, Moderator auf Branchen-Events und Host des Podcasts ,Munich
Next Level”.
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Atelier Oslo ist ein junges Architekturblro das umweltbewusste
offentliche Gebaude und Umbauprojekte entwirft. Das Portfolio
reicht von grofleren Stadtentwicklungsprojekten bis hin zu Ein-
familienh&dusern, Holzhitten und Installationen. Durch ihre ein-
gehende Analyse von Raum, Menschen und Umwelt entwickelt
Atelier Oslo reichhaltige und vielfaltige Projekte. lhre Arbeitsweise
basiert auf Neugier und interdisziplindrer Zusammenarbeit und
fuhrt zu innovativen, nachhaltigen L6sungen. 2006 von Nils Ole
Bae Brandtzaeg, Thomas Liu, Marius Mowe und Jonas Norsted ge-
grundet, arbeiten heute 15 Architekten mit vielfaltigem und inter-
nationalem Hintergrund zusammen.

Foto: Atelier Oslo

BUROPROFILE

Lundhagem ist ein Architektur- und Stadtplanungsbiro mit Sitz
in Oslo. Das Buro entwirft Architektur, Landschaften und Innen-
rdume, im Sinne der nordischen Designtradition - inspiriert von
Minimalismus und Funktionalitdt, im Dialog zwischen Natur und
gebauter Umwelt. 1990 von Svein Lund und Einar Hagem gegrin-
det, beschéftigt es heute Uber 60 Mitarbeitende und wird von funf
Partnern geleitet. Ob kleines Haus oder stadtischer Masterplan -
ihre Arbeit spiegelt die Uberzeugung wider, neueste Fortschritte
von Technologie und Nachhaltigkeit zu kombinieren und gleich-
zeitig lokale Materialien und handwerkliche Traditionen zu nutzen.
Foto: Lundhagem

Stérmer Murphy and Partners mit Sitz auf der Hamburger Fleet-
insel wurde 1990 als Jan Stérmer Architekten gegriindet und
firmiert seit 2009 unter heutigem Namen. Das Architekturbiro
plant und realisiert Bauten fur Kultur, Verwaltung, Hotellerie und
Wohnen. Das Projektportfolio reicht von der Sanierung denk-
malgeschutzter Bauten zur Neuplanung, vom Innenausbau zum
Stadtebau, von der Studie zur Generalplanungstatigkeit. Alle
Projekte verbindet ihr Anspruch an technische Innovation, hand-
werkliche Qualitat und eine Haltung, die Architektur als kollekti-
ven Prozess versteht.

Bild vinr: Martin Murphy, Uta Meins, Kasimir Altzweig
Foto: Christian Schoppe
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PARKRAUM NEU GEDACHT -
FUR EINE LEBENSWERTE STADT

Unsere Vision ist es, urbane Mobilitat neu zu definieren - durch die intelligente Verbindung

von verdichtetem Parken und nachhaltigem Denken.

Moderne Parksysteme reduzieren den Flachenverbrauch und schaffen neue Raume fiir Begegnung,
Gemeinschaft und Lebensqualitat. So entstehen Orte, die mehr sind als nur Stellflachen - sie werden
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WOHR Autoparksysteme GmbH
woehr.de

En}decke
2 WOHR

zu lebendigen Bestandteilen einer zukunftsfahigen Stadt.

Denn wir parken nicht einfach Autos - wir schaffen Visionen.
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WIR VERDICHTEN PARKRAUM
WIR ERMOGLICHEN LEBENSRAUM



